Peter Falb hat mit seinem neunten Gespann endlich das Ende der existentiellen Fahnenstange
erreicht. Von dort verkiindet er uns Gesamtlesern das Armec-Glaubensbekenntnis

s gibt nicht viele Drogen im Leben,

die den rechten Arm wert wiiren,
oder vielleicht nur den linken? Dope is
mv hope” Sicher nicht! Eine Frau, gin
Manr, je nachdem, vielleicht? Fine kalte
Flasche Bier, abends an einem einsamen
Fleck der Sommersahara, das wiire mir
nur den kleinen Finger wert, Doch,
Gesamtleser, ¢ gibt sie, diese Droge:
das Motorradfahren im allgemeinen,
das Gespannfahren im besonderen und
das Armec Vmax-Gespann im ganz
|1E.¢:mrl::n:r1.

Die Faszinauon dieses dreiradrigen
Traumschiffes ist absolur unvergleich-
lich. Gab es je erwas Vollkommeneres
aut drei Ridern? Nie! Wird es je cowas
Vollkommeneres geben? Nimmermehr!
Es summi lrauri].;. wenn man #u frith
am Absoluten, am Ende der Fahnen-
stange angekommen ist, wenn os keine

EIN FLOTTER DREIER MIT POWER
In goftlliger Pose dio Domen, dorlber theonend dar Herm mit dem nédtigen Keingald.

Verbesserung mehr gibt, Wenn die
gi.'ni:l.ic "."ni!-,-ndung' zu frih ;'r{n!g':. leh
wilrde dem Gespann den Namen der zu
frith verblichenen englischen Maotor-
radmarke  Matchless® — Unvergleich-
lich” geben, als Ehrentirel.

Diese Sinfonie von Form und Funk-
tion ist die absolute Kulmination in der
Kategorie der Asthenik, Dieses Gefihrt
ist so schin, daB es einem die Trinen
in die Augen treibt, und es geht so gut,
dafl der Fahrtwind sie flugs wieder
wegtrocknet. Das ist gut so, denn der
Franzos' sagr wortspielend: . Au volant
la vue c'est la vie", am Lenker bedeutet
Siche das Leben. Schon auf dem Hoch-
glanzprospekr metzelt uns die vollkom-
mene Asthetik nieder, und manchem
mag der Prospeh gentigen, ja mufl ge-
ntgen, wenn er seine Finanzen ber-
denkt. Er wird das Lied summen; (Ach

wie soll man sein Schicksal preisen, wic
ist das Leben doch so schin, man
braucht gar nicht selbst zu reisen, kann
alles aul Prospekien schn!™ Und wenn
der schlichte Passant dann tawsichlich
die Preisfrage stellr, dann gebe ich mich
ahnungslos, das Gespann sei ein Wer-
begeschenk, wie ein Einmalfeuerzeug,
aber falirbar,

Stimmt es denn nicht, dafl in jedem
Dorfe, so man mit dem Gespann daher-
komme, die Hunde vor Schreck heulend
ins Haus rasen, oder die kaltblitigen
Hi.l.:h an dil: ‘I-'ruﬂu]gm!g machen 1.In|J sich
im Reifen verbeiflen? Bitte schon, was
fangen diese dann mit einem Gespann
an? Was fingt der Hund mit dem
Giiterzug an, wenn er ihn, ihm nach-
rasend, endlich erwischr hat?

Bei dem Armec st es so, dafd dic
Kéver, hopp, im Seitenwagen hocken
und knurrend eine Spritzrour fordern.
Da sivzt 1::'ri Hiuhrllxchnau:&:r
namens Ajax im Boot, denkr, daft es an
Schinheit einem Kalbsknochen gleich-
komme und will nur das Eine: fahren,
tahren, Und die Midels, Jungs, die
Midels, sie stehen stumpf und stier
I.Jrll.l ﬁﬂ“l’n rlil:]'l.l::i ]lﬁ w{'I'H." m'il'! clll('
sitzen sie, zwel gehen rein, #u viert
im Boot. Sie wollen immer nur das
Eine: fahren, fahren! Und Du willst
auch immer nur das Eine und so ist der
Tausch perfekr.

Wie man da sitzt, zugfrei Zigarren
ratchend (Ddninnen), und die Welt
drumherum ist realiter das Programm.
Digser Sessel ist dreifach verstellbar, fasn
Liegesitz, oha, und darunter ist Plate
tir ein Birenfell, auf dem ich gerne
posiere oder die Schénen damit be-
decke, wenn der Himmel faulen Schnee
speiL

Und Platz, Riesenplatz fir Gepick
ist im Kotterraum, Hir den Kosmerik-
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FAHRBERICHT ARMEC TREMOLA Il Vmax-GESPANN

koffer der Schinen und Hir einen Falir-
radstander samt Bette Davis. Oder fir
Riesenschnauzer Ajax, der nach hinten
sichert und |:1'!|:1'5i1|_'h'[j!,; wacht, dafd er
nicht {iberholt wird. Dann Netscht e
die Zihne und bellt wiirend und endlos.
Mein, das (berholt werden hat er nie
ertragen und immer ein furchtbares
Theater veranstaltet.

Doch das ist jetzt vorbei, denn wir,
Ajaxund ich, werden me mehr dber-
holt, Das danken wir den 136 PS der
Vmax, die die Fuhre adiquat motorisie
ren. Es ist, als ob ¢in Engel schiebt, Und
die 136 P'S verdanken wir einem wasser-
gekithlien, vierzylindrigen 70 Grad-V-
Motor mit 1200 cm?, und diesen wieder-
um verdanken wir Yamaha Ajax aber
ist das wurschr, er hat trotzdem mal ans
Hinterrad gepinkelr. Wenigsrens war da
die Oleinfillschraube am Kardan zu,
und Ajax wollte vielleicht auch nur sei-
nen chjﬁfﬁ‘ﬂﬂl‘[ Hlull'l‘\itrL'l!. ‘:‘II'-'L‘ Il.'l'['ll.‘ll
wir, licher Gesamtleser? Wir lernen, dafl
Hunde Gespanne lighen und dafi Armec
Vmax keine Ketre, pfui, igitt, sondern,
wie ¢s sich fiir ein starkes Gespann nun
wirklich gehdrt, einen Kardan besitzt.
Kettenschmiere als rechnisches Stigma
an der Maschine und an Thren Hinden
gibt es nicht, Nachtsitzungen unter der
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HECK-MAC

Hier hat keing Boderwelle
dio Domen musgohaben,
noin, die e Lebansreuds
it sie in die Hihe
hughan, dion im Fremala 1|
geht's lustig 2u, Platz

filr das Sommarhiichen

i51 im Koffesraum

Maschine im Regen auf der Autobahn
mit Kettenfett auch nicht und teure
Eettenwechsel ebenso wenig,

Vorne waltet eine Aregger-eigene
Lljts'n.h‘ down-Gabel. Teile davon seien
aus dem Vollen, von im Flugzeugbau
verwendetem hochfesten Avional-Peru-
nal-Leichtmetall gefrist, so wird stolz
gemelder. Dhe Bremsankerplaren stirtzen
sich vorne wie hinten so ab, daff varne
beim Bremsen ein Antidive-Effekt ent
steht und hinten das Hinterrad niche
mehe stempeln geht, Wer die japani-
schen e"\nTidivu—Er.'ml'.ihngcn von frii-
her kennt, der g].luht daskaum, aber es
funktioniert tatsichlich und tadellos,
ich war sprachlos.

Die Schweizer Gebrilder Aregger
(Armec heift Aregger-Mechanik) kom-
men aus der Abteilung Fluggerite, und
s wissen sie, dafd Lufr keine Balken har.
Und wenn an lhrem Gespann etwas
bricht, haben Sie auch keinen Balken
mehr zum Festhalten, und Beben, Zit
tern und Zagen sind Thre ungliscklichen
Crevatter.

Die Gebrider Aregger bauwen nach
Flugzeugbauprinzipien leicht und hoch-
fest mit dem Hang zum Perfektio-
nismus, So mufl es1m Gux\pmlnimti auch
sein! Tever ist das allemal, aber Sicher-

heit hat ihren Preis und wenn da gespart
wird, steigt das Risiko, Schauen Sie sich
den Hilfsrahmen, die sechsfache Boots-
verstrebung zur Maschine, die Seiten-
wagenschwinge oder den weichgeglith
ten Bootsrahmen (Spannungsbau) mal an.

Oder = nicht feige sein = bremsen Sie
mal mit der Integralbremse, die Fuhre
hiile unbeirrt die Spur, es wird kein
Hinterrad leiche, und so schnell komm
das 110 Kilogramm-Boot mit dem
Zusarzrank {22 Liver nutzbar) und einer
Spurweite von 127 Zentimeter in der
Rechisbiegung nicht hoch. Das ware
auch frevelhafr fiir die Fahwsicherheit,
Auch wiirde immer die Asche aus dem
|'ink\'tl.'itl¥"1.‘|| I‘l.hl.'] Ll b |IJ1.‘L'h|.'I' |r11 ]jl-" il
tiber Sie rieseln und lecetendlich der
C}uspannhimmci mit 435 Kilogramm
Gesamtgewicht iiber Thnen zusammen-
stitreen, was zu rilgen wire. Also, alles
ist perfekt, und es ist cine technische
Lust, die Aregger-Bauteile zu betrach
ten. Ich hatte bis dato nicht gedacht,
dafl Gespannfahren so sicher und so frei
von Anstrengung und so tiberaus lust
voll sein kann, und es 15t mein neuntes
Gespann!

leh mulk nicht mehr vor jeder Bewe-
gung meine Wirbelsiule um Erlaubnis
bitten. Und wenn ich dermaleinst aus
sehe wie ein gut gepflegtes Grab, weif)
ich, wo ich meinen Kriickstock wor
der Ausfahrt deponieret Im Boot, wo
Madame, Typ gut gepllegter Sommer
blumenstraull, regiert. Und wenn sie
risoniert, weil das Haushaltentgele so
karg und Gespannfahren so teuer sei, so
verweise ich auf thren neuen Zwergbril-
lenrattenpelzmantel, dall die Gespann-
Vmax recht wenig verbrauche (zirka
zehn bis zwilf Liter) oder verspreche
ihr einen Freiflug von der Oberstdorfer
Olympiaschanze.

Dann schlieBe ich das Regenverdeck,
das keinen Tropfen herein und keinen
'I'rupt'uu mehr herauslilie. [ch hitee doch

die vier Madels nicht ausladen sollen,
aber der Unterhalt zusitzlich zum Ge-
spann, da sinke der finanzielle Blut-
druck gewaltig. Und wenn Madame guter
Laune ist, so spanne ich das weille Son-
nendeck dber das Boot, damat der Som
merblumenstrauf keine Blirenbliter
verhiert. Handbremse auf (hat sie auch,




Schweizer Vorschrift), und ich sticbe in
den Dunst der Ferne, der Sonne oder
den blaven Bergen entgegen, General-
pichtung Luzern, um den Gebrider
Aregger die Hand zum Glickwunsch
#t reichen und mit ihnen das Tealala-
Tremola-Lied Oh Max, wenn Du den
Tango tanzt...” #u SINEEN.

Dabet komme mir so manches den
Sinn, wie, daffi man immer viel Gliack
haben mufite, auf daf} sich die Geliebte
freudig und aul Dauer ins Boot setzte,
Bei der Armec mit dem Tremola I1-
Boot brancht man dieses Glisck nicht
mehr, da geht das ganz von selbst,

Der alte Knabe, der sich, das Ge-
spann bewundernd, als Wehrmachs-
kradmelder geoutet hat (waren ja alle, er
war's auf einer Ziindapp ,Bergmeister”,
worauf ich ihn korerigierte, die wilre
von JNictona® gewesen, darauf er:
MNein, die Bergmeister habe ich mor
selbst gekault"” Mindestens hatte friiher
jeder eine schwere 500er BMW, das
Traumgefihrt der alten Tage, getahren)
Ich frug thn dann, warum er mit seinen
erst 70 nicht mehr fahre, worauf er mir
anvertraute, seine Frau sei dagegen. lch
gab ihm die einzige Antwort, welche
es darauf geben kann: ,Dann tie ich
mir doch ein neves Weib suchen!™ Aber
Jungs, Gesamtleser, das brauchen er, Sie,

ich und Du nichs mehr, die Lage hat sich
entscheidend verbessert. Es gibt die
Armec mit VYmax vnd dem Tremola 11
Nicht umsonst haben die Chinesen =
der Osten ist ror, das Gespann auch —
fiir diese Paarung aus Rolls Royee und
Ferrari ein treffendes Sprichwort: Willst
Du cinen Tag gliicklich sein, so schlac hte
cin Schwein: willst Du ein Jahr gliicklich
sein, go heirate emne Frau; willst Du ein
Leben lang glicklich sein, so fahre ein
Armee Vmax Tremola 11-Gespann, [

TECHNISCHE DATEN

Madell
Armae ¥mox Tremala I

Leistung

74 5 kw 102 P5) bed FO00 /min, maximales
Drahmoment 109 Nm bel 4000/ min; offene
Varsion 100 kW [134 P5) bei BFOO,/ min, maxk
mahes Drahmomeant 118 Mem 7300/ /min

Mator

Flilissi ulh.Qﬁll.iH\Hur ".l'ltﬂﬂkt—"l"-&lxg,'|lﬂl:|ar-'¥'-h"|mr.
Iylinderwinkel 70 Grad, Bohrung x Hub 76 x
&b mm, Hebroum 1198 cm?, vier hhikun-
Gloichdruckvergaser, & 35 mm, rafisumpt
schmierung, kontoktiows Zindanbage, Batterle
12 /14 Ah, finf Génge, Kardananiriak, Tank-
inhatt 15 Lites

Fahrwerk

Sighlroherohmen, Yern Armec-Upside down
Gabael, Machlautverstellung per Exzenter 20 bis
4é mm, mechanisches Anti-Diva, hinten Stahl
schwinge mit zwel Bilstein-Casdruckfederbei-
nan, mechanisches Armac-Pro dive-Sysiem, Vom

PATENT

Eim Virsitzar maf
Iichsten Fohrwerks-
1esaryen. Spezielle
Absstimmung dank
yniindesbarem
Nochlouf maglich.
Wachomisches Antidive-
voing und Prodie-
Systam hinfen

Gt ohar feuer

ARMEC-HIGHLIGHTS

1984 Hercules Schwanker

1984 Alu-Schwenker

1985 orstar Polysster Sehwenker
1986 Hollstuh n

1987 Armec Upside down-Gobal

1987 Tremalo-Seiterwagan
1989 Protatyp Ymax Tremaola

1991 Kawasakl Zephyr7 50-5chwenkes

1992 Tramela Il Vmax Gaspann
1992 Huoiloy Limited Selsrwagen
1993 BMW R B0 R Tremala

1994 BAMW R 1100 RS Tremola I-Craspann

und hinten Leichimatallrader, Felgengralie 5.0
% 15 Zoll, Boraifung 185/65 R 15, Vorn Doppel-
schaibenbremsa, hinten Scheibanbramse. |nin-

. _grolsystem: FuBbremse wirki varn links, hinten

und om Sellenwagen, Gewichl vollgetankt
435 kg, Luladung 450 kg

Seitenwagen

Chassis cus TIG-geschweaiftem Stohirohe, span-
nungslvei gegluht, hohlraumverslegell und pul
varbeschichiet, Gezogene Stablschwinge mit
Bilskain-Federbein h~£d:nuluxlw Zwalbacken:
Trammelbremses. Leichtmetallrad, Felgengrifie
50 % 13 Zoll, Bersibung 165/65 R 13, Karos
serie ous GFK-lominat, gummigelogert, inke-
griere Knautichzone, swal Sitzplitze, 264 Liler
Zusaiziank

Prais

58560 Mark jzuziighch Lackierung]
Urmbaukil, fartig mantiert bei Aragger, 43560
Mark

Herstellor

Aregger-hechanik Craspannbou, Lohrensage
CHA020 Emmeanbricke

sotorRAD-MAcKTIN w0 3 5



FAHRBERICHT ARMEC TREMOLA |l Vmax-GESPANN

37 meronnas-masazm o




